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Abstract of DE1 9823877 

Air pressure built up In the passenger compartment of a car Is released. The pressure rise is 
counteracted by opening or creating a direct or indirect connection between the passenger 
compartment and the compartment surroundings at the same time as inflation of an airbag or alrbags is 
initiated. Preferably the connection is made by opening or breaking at least one vehicle window. The 
motor vehicle, preferably a private car, has at least one direct or indirect connection with the passenger 
compartment and its surroundings. 
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Prijfungsantrag gem. § 44 PatG ist gestetit 

@ Verfahren zum Luftdruckausgleich in Kraftfahrzeugen, insbesondere Personenkraftwagen, sowie ein Fahrzeug, 
insbesondere Personenkraftwagen, insbesondere zur Durchfuhrung des Verfahrens zum Luftdruckausgleich 

@ Ein Verfahren zum Ausgleich eines im Fahrgastraum ei- 
nes Kraftfahrzeuges, Insbesondere Personenkraftwagens, 
entstehenden Luft-Oberdrucks beim Aufblasen von Air- 
bags ist dadurch gekennzeichnet, daf^ wenigstens zeit- 
gleich mit der Airbag-Ausiosung wenigstens eine mittel- 
bare odar unmittelbare den Druckausgleich ermdgltchen- 
de Verbindung zwischen Fahrgastraum und Fahrgast- 
raumumgebung frelgegeben und/oder geschaffen wird. 
Ein Kraftfahrzeug, insbesondere Personenkraftwagen, 
mit wenigstens einem Airbag, insbesondere zur Durch- 
fuhrung des obtgen Verfahrens ist dadurch gekennzeich- 
net, dais eine wenigstens zeitgleich mit der Airbag-Auslo- 
sung freigebbare oder herstellbare direkte oder indirekte 
den Druckausgleich ermogllchende Verbindung zwischen 

> Fahrgastraum und Fahrgastraumumgebung vorgesehen 

• ist. 

Sowohl durch das Verfahren als auch durch das erfin- 
dungsgemaii ausgestattete Kraftfahrzeug wird ein ra- 
scher Druckausgleich zwischen der Luft im Fahrgastraum 
des Fahrzeugs einerseits und der Umgebungsatmospha- 
re andererselts bet Auslosung eines oder mehrerer Air- 
bags gewahrleistet, so da(2 der schadliche Qberdruck im 
Fahrgastraum gar nicht erst entstehen kann. 
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Beschreibung 



Die Erfindung belrifft ein Verfahren zum Ausgleich eines 
im Fahrgastraum eines Kraftfahrzeuges, insbesondere Per- 
sonenkrafiwagcns, entslchcnden Lufl-Ubcrdrucks beim 
Aufblasen von Airbags sowie ein Kraftfahrzeug, ins beson- 
dere Personenkraftwagen, mit wenigstens einem Airbag, 
insbesondere zur Durchfiihrung eines voigenannten Verfah- 
rens mit den Merkmalen des OberbegrifiFes des Patenlan- 
spruchs 1 und 16. 

Es ist bekannt, daB im Fahrgastraum von Personenkraft- 
wagen beim Aufblasen von Airbags schlagartig ein starker 
Luft-tJberdruck auftreten kann. Dieser tJberdruck ist dann 
besonders hoch, wenn das Fahrzeug mit mehreren Airbags 
ausgestattet ist, die gleichzeitig ausgelost werden, und/oder 
das Kraftfahrzeug mit mehreren Personen besetzt ist. 

In beiden Fallen wird das "freie Luftvolumen" im Fahr- 
gastraum fur einen schnellen Druckausgleich zu gering. 

Der durch das Ausloscn von (mehreren) Airbags auftre- 
tende tJberdruck im Fahrgastraum kann so hoch sein, dafi er 
- unabhangig von mdglichen Auswirkungen eines spateren 
Unfallgeschehens — scinerseits eine crhcbliche Verletzungs- 
gefahr fur die Fahrzeuginsassen darstellt. 

Diese Verletzungsgefahr, in der Medizin als Baro-Trauma 
bezeichnet, kann zu RiBverletzungen der Lungen, Schadi- 
gungen der BlutgefaBe und Platzen des Trommelfells in den 
Ohren fiihren. 

Es sind Verfahren bekannt, durch die eine solche Gefahr- 
dung der Passagiere vermieden bzw. reduziert werden kann: 

In der Offenlegungsschrift EP 0 529 389 ist ein "Druck- 
entlastungsbehalter" beschrieben der uber eine Offnung in 
der Karosserie an der Ruckseite des Fahrzeugs angebracht 
ist. Er ist dazu vorgeschcn, den im Fahrgastraum bei der Air- 
bag- Auslosung entstandenen Uberdruck auszugleichen. 

Das Verfahren des US-Patents 5 503 178 beschreibt die 
Anbringung eines Uberdruckventils in einer unmiltelbar 
nach auBen fuhrenden Offnung der Fahrzeug karosserie zum 
Ausgleich des bei der Airbag-Auslosung aufgetretenen 
Uberdrucks im Fahrgastraum. 

Nach dem Verfahren der US-Patentschrift 5 607 180 wird 
die fur das Aufblasen des I der Airbags erforderliche Luft 
nicht aus der Umgebung des Fahrzeugs oder aus einem Vor- 
ratsbehalter, sondem direkt aus dem Fahrgastraum des Fahr- 
zeugs entnommen, um so das Entstehen des schadlichen 
Uberdrucks zu vermeiden. 

Die ersteren beiden Verfahren haben den Nachteil, daB 
sich im Fahrgastraum des Kraftfahrzeug s bereits ein Luft- 
iiberdruck (mit seinem schadigenden EinfluB auf die Fahr- 
zeuginsassen) aufgebaut hat, bevor die Vorrichtungen zum 
Druckausgleich wirksam werden. Zudcm ist im aligcmeinen 
die verhaltnismaBig geringe DurchtrittsofFnung eines Uber- 
druckventils (gem. US-PS 5 503 178) nicht ausreichend, um 
den erforderlichen schnellen Druckausgleich im Fahcgast- 
raum sicherzustellen. 

Die Verwendung von Luft aus dem Fahrgastraum zum 
FuUen von Airbags nach dem Verfahren der US- 
PS 5 607 180 bewirkt einen Sog-Unterdruck, der sich insbe- 
sondere dann negativ auf die Fahrzeuginsassen auswirken 
kann (Gefahren: Lungenkollaps, Herz-Rythmusstorungen), 
wenn mehrere Airbags vorhanden sind und zu ihrer Fullung 
verhaltnismaBig viel Luft aus dem Wageninneren entnom- 
men werden muB. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die vorste- 
hcnd bcschricbcndcn Nachleilc zu vermeiden und einen so 
raschen Druckausgleich zwischen der Luft im Fahigastraum 
des Fahrzeugs einerseits und der Umgebungsatmosphare an- 
dcrerscit5 zu gewahrleisten, dafi der schadliche Luft-t)ber- 
druck im Fahrgastraum gar nicht erst entstehen kann. 



Gleichzeitig soUten aufwendige Veranderungen an der Fahr- 
zcugkarosserie, wic z. B. die Installation cincs durch die 
Wandung der Karosserie gefuhrten Uberdruckventils, mog- 
lichst vermieden werden. 
5 Diese Aufgabe wird bei einem Verfahren der eingangs ge- 
nannten Gattung mit den Merkmalen des kennzeichnenden 
Teiles des Patentanspruchs 1 sowie bei einem Kraftfahrzeug 
der eingangs genannten Gattung mit den Merkmalen des 
kennzeichnenden Teiles des Patentanspruchs 16 gelost. Wei- 

10 tere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegen- 
stand der Unteranspriiche 2 bis 15 sowie 17 bis 25. 

Dadurch, daB bei dem erfindungsgemaBen Verfahren we- 
nigstens zeitgleich mit der Airbag-Auslosung wenigstens 
eine mittelbare und/oder unmittelbare den Druckausgleich 

15 ermoglichende Verbindung zwischen Fahrgastraum und 
Fahrgastraumumgebung freigegeben und/oder geschaffen 
wird, wird verhindert, daB sich im Fahrzeuginneren, d. h. im 
Fahrgastraum, ein Uberdruck bei Aufblasen des/der Airbags 
aufbaut. 

20 Diese Verbindung kann vielgestaltig aufgebaut sein, d. h. 
es kann sich dabei um ein zu offnendes oder zu zerstorendes 
Fensler, ein zu offnendes oder zu zerstorendes Schiebedach 
Oder eine Verbindung z. B. zwischen Fahrgastraum und 
Kofferraum oder eine Verbindung z. B. zwischen Fahigast- 

25 raum und Motorraum handeln. 

Bs kann sich dabei auch um jedwede andere Verbindung 
wie z. B. Liiftungsschlitze handeln, die durch eine entspre- 
chende Steuerung bei Aufblasen des/der Airbags einen di- 
rekten oder indirekten Ausgang bzw. eine direkte oder indi- 

30 rekte Verbindung zwischen Fahrgastinnenraum und Fahr- 
gastraumumgebung bilden, sei es in ihrer iiblichen Ausge- 
staltung oder auch durch entsprechende konstruktive Merk- 
male, die eine VergroBerung der Offnungen bei Auslosung 
des/der Airbags ermoglichen. 

35 Bei Fahrzeugen, die mit einem Heckmotor ausgestattet 
sind, kann im Sinne des erfindungsgemaBen Vcrfahrcns 
z. B. an die Stelle des Kofiferraumes und/oder des Koffer- 
raumdeckels der Motorraum und/oder die Motorhaube tre- 
ten. EnLsprechendes gilt z. B. fur 3- oder 5-turige Kraftfahr- 

40 zeuge, bei denen nach dem erfindungsgemaBen Verfahren 
z. B. die Hecktur oder Heckklappe geoffnet oder zerstort 
wird. 

Der Ausgleich des Luftdrucks zwischen Fahrgastraum 
und AuBenatmosphare wird somit dadurch erreicht, daB 

45 zeitlich unmittelbar vor oder (spatestens) wahrend der Air- 
bag-Auslosung z. B. eine Zerstorung oder schnelle Offnung 
z. B. eines oder mehrere Fahrzeugfenster erfolgt. Auf diese 
Weise wird die fur den Druckausgleich erforderliche Ver- 
bindung zwischen der Luft im Fahrgastraum und der Umge- 

50 bungsatmospharc hergcstellt, bevor es zum Aufbau des 
schadlichen LuftUberdrucks im Fahrzeuginneren kommen 
kann. 

Wird die den Druckausgleich ermoglichende Verbindung 
durch Offnen oder Zerstoren wenigstens eines Fahrzeugs- 

55 fensters hergestellt, so wird dadurch eine Mdglichkeit des 
Druckausgleichs geschaffen, die sich durch einen geringen 
konstruktiven Aufwand auszeichnet, d. h. es bedarf keiner 
konstruktiven Umgestaltungen der Karosserie. 

Das Verfahren bezieht sich dabei jedoch nicht nur auf die 

60 Seitenfenster des Kraftfahrzeugs, sondem - bei entspre- 
chender konstruktiver Gestaltung und Berucksichtigung 
m&glicher Verletzungsgefahren durch in das Wageninnere 
geschleuderte Bruchstucke der Fenster bzw. Fensterschei- 
bcn - grundsatzlich auch auf Hcckfenstcr und Windschutz- 

65 scheiben. 

Wird die den Drucksausgleich ermoglichende Verbin- 
dung durch Offticn odcrZerstorcn eines vorhandencn Schie- 
bedaches geschaffen, so wird auch dadurch ein schneller 
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Druckausgleich ermoglicht, ohne daB es einer nennenswer- 
ten aufwcndigcn konsirukdven Uingcstaltung dcs Fahr- 
zeugs bedarf. 

Der Vorgang der Zerstorung/Offnung z. B. der Fenster 
kann nach gelaufigen Mcthoden gcstcuert odcr geregcll wer- 5 
den, wobei der Zeiipunkt seiner Auslosung vor der Airbag- 
Auslosung Sekundenbruchteile betragen kann. Der spatesle 
Zeiipunkt seiner Auslosung isl der der Airbag-Auslosung. 

Die einzelnen konsunjktiven Merkmale und technischen 
Detailausfiihrungen der Erfindung hiingen von vielen Fakto- lO 
ren (wie z. B. Fahrzeugtyp, Grofie des Fahrgastraumes, An- 
zahl und GroBe der Airbags, Anzahl und GroBe der Fenster, 
Anzahl der Sitzplatze im Fahrgastraum) ab und sind dem 
Fachmann bekannt. Sie sind daher nicht Bestandteil der Er- 
findung. 15 

Die in den Unteranspriichen 3 bis 15 dargelegten Metho- 
den sind beispielhafte Ausfuhrungsschritte, das erfindungs- 
gemaBe Verfahren ist deshalb nicht auf diese Beispiele be- 
schrankt. 

Die Fahrzeugfenster konnen durch einen Absprengvor- 20 
gang, wie er beispielsweise aus der Luftfahrtechnik bekannt 
ist, zerstort oder gcoffnet werdcn. Dazu werden Zundpatio- 
nen am Fensterrahmen oder direkt an der Fensterscheibe an- 
gebracht und durch einen elektrischen Impuls gezundet. Je 
nach Ausgestaltung des Sprengvorganges kommt es entwe- 25 
der zu einer Zerstdrung der Fensterscheibe oder einer kom- 
pletten Zerstdrung ges Fensters oder - bei schwenkbaren 
oder drehbaren Fens tern - zu einer Kippoffnung des Fen- 
sters/Fensterrahmens. 

Gleiches gilt fur die Offnung z. B. eines Schiebedachs 30 
und/oder eines Koffer- oder Motorraumes und/oder die Off- 
nung einer zwischen Fahrgastraum und Koffer- oder Motor- 
raum bcstchendcn Vcrbindung. 

In einer anderen AusfUhrungsform der Erfindung kann 
die GLasscheibe des Fahrzeugfensters durch eine gezielte 3S 
mcchanischc Einwirkung zertrummcrt werden, z. B. durch 
einen oder mehrere Bolzen, die auf die Scheibe gerichtet 
werden. 

Auch bier gilt das zuvor Gesagte auch fur die Offnung 
z. B. eines Glasschiebedachs oder auch fur die Offnung z. B. 40 
der Verbindung zwischen Fahrgast- und Koffer-ZMotor- 
raum, d. h. es ist auch hier denkbar, daB diese Verbindung 
z. B, durch eine entsprechende zu zerstorende Glasscheibe 
oder sonstige Scheibe oder sonstige Trennvorrichtung ver- 
schlossen ist und durch einen entsprechenden Ab-/Auf- 45 
sprengvorgang oder durch die zuvor beschriebenen Bolzen 
zu offnen ist. 

Die Verwendung von elektrischen Fensterhebem zum 
Offnen eines oder mehrerer Fenster im Sinne der Erfindung 
sctzt cine hohe Sollgeschwindigkcil der Fensierhcbcr vor- 50 
aus. Abhangig von spezifischen Merkmalen des Fahrzeugs, 
z. B. Anzahl und GroBe der Airbags und der Fenster, kann es 
fiir den raschen Ausgleich des Luftdrucks zwischen Fahr- 
gastraum und AuBenatmosphare ausreichend sein, wenn 
mehrere Fenster nicht komplett, sondern z. B. nur einen 55 
Spalt weit, jedoch moglichst gleichzeitig, geoffnet werden. 

Gleiches gilt auch hier wiederum fiir ein entsprechendes 
Schiebedach oder fiir Heckturen oder Heckklappen oder 
z. B, eine oder mehrere Verbindungen zwischen Fahi^ast- 
und Koffer-ZMotorraum. 60 

Das Gleiche gilt selbstverstandlich z. B. auch fiir entspre- 
chende Liiftungsoffnungen oder in die Karosserie einge- 
brachte sonstige Olfhungsklappen, die bei Bedarf geoffnet/ 
zerstort werden konnen und dann einen dircktcn odcr indi- 
rekten Zugang zur AuBenatmosphare aufweisen bzw. bil- 65 
den. 

Die Stcucrung dcs Auslosevoigangs fiir die Zcrslorung/ 
Offnung der Verbindungen, insbesondere Fenster und/oder 



Schiebedach und/oder Heckturen/Heckklappen, kann vor- 
tcilhaft mil der Regclung der Airbag- Auslosung kombinicrt 
werden. 

Patcntanspriichc 

1 . Verfahren zum Ausgleich eines im Fahrgastraum ei- 
nes Kraftfahrzeuges, insbesondere Personenkraflwa- 
gens, entstehenden Luft-Uberdrucks beim Aufblasen 
von Airbags, dadiirch gekennzeichnet, daB wenig- 
stens zeitgleich mit der Airbag-Auslosung wenigstens 
eine mittelbare und/oder unmittelbare den Druckaus- 
gleich ermoglichende Verbindung zwischen Fahrgast- 
raum und Fahrgastraumumgebung fireigegeben und/ 
oder geschaffen wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB zeitlich vor der Airbag-Auslosung wenigstens 
eine mittelbare und/oder unmittelbare Verbindung zwi- 
schen Fahrgastraum und Fahrgastraumumgebung frci- 
gegeben und/oder geschaffen wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die den Druckausgleich ermoglichende 
Veibindung durch Offnen oder Zerst5ren wenigstens 
eines Fahrzeugfensters geschaffen wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die den Druckausgleich erm5glichende Ver- 
bindung durch Offnen oder Zerstdren mehrerer Fahr- 
zeugfenster geschaffen wird. 

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die den Druckausgleich er- 
moglichende Verbindung durch Offnen oder Zerstdren 
eines vorhandenen Schiebedaches geschaffen wird. 

6. Verfahren nach cinem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die den Druckausgleich er- 
moglichende Verbindung durch Offnen oder Zerstoren 
cincr Fahrgast- und Koffcrraum vcrbindcndcn Einrich- 
tung geschaffen wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB zeitlich vor oder wenigstens zeitgleich mit 
Offnung Oder Zerstorung der Fahrgast- und Koffer- 
raum verbindenden Einrichtung der Kofferraum geoff- 
net wird. 

8. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die den Druckausgleich er- 
moglichende Verbindung durch Offnen oder Zerstoren 
einer Fahrgast- und Motorraum verbindenden Einrich- 
tung geschaffen wird. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB zeitlich vor oder wenigstens zeitgleich mit 
Offnung oder Zerstorung der Fahrgast- und Motorraum 
verbindenden Einrichtung der Motorraum gedffnet 
wird. 

10. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die den Druckausgleich er- 
moglichende Verbindung durch Offnen oder Zerstoren 
einer vorhandenen Hecktiir oder Heckklappe geschaf- 
fen wird. 

11. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verbindung durch einen 
Aufsprengvorgang freigegeben und/oder geschaffen 
wird. 

12. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fensterzerstdrung und/ 
oder Schicbcdachzcrstdrung und/oder Hecktiir-/ Heck- 
klappenzerstdrung und/oder Zerstdrung des Verschlus- 
ses der den Fahrgast- und Kofferraum und/oder den 
Fahrgast- und Motorraum verbindenden Einrichtung 
durch einen mechanischen Zertriimmerungsvoigang 
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eifolgi. 

13. Vcrfahrcn nach cincm der Anspriiche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Fenster-OfThung und/ 
Oder Schiebedach-Offnung und/oder Hecktiir-ZHeck- 
klappcn-Offnung und/odcr KofTeirauin-OfFnung und/ 5 
Oder Motorraum-Offnung durch elektrische Einrich- 
tungen erfolgt, 

14. Verfahren nach cincm dcr Anspriiche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fenster- und/oder 
Schiebedach-Offnung und/oder Hecktur-ZHeckklap- lO 
pen-Offnung und/oder Kofferraum-Offnung und/oder 
Motorraum-Offnung durch cine Schwenk- oder Dreh- 
bewegung erfolgt. 

15. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet, da6 die Zerstorungs- oder Off- 15 
nungsvorgange automatisch gesteuert werden, vor- 
zugsweise in Verbindung mit der Regelung fiir die Air- 
bag-Auslosung. 

16. Kraftfahrzeug, insbcsonderc Personcnkraftwagen, 
mit wenigstens einem Airbag, insbesondere zur Durch- 20 
ftihrung eines Verfahrens nach einem der vorhergehen- 
dcn Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB einc we- 
nigstens zeitgleich mit der Airbag- Ausldsung freigeb- 
bare oder herstelibare direkte oder indirekte den 
Druckausgleich ermoglichende \^rbindung zwischen 25 
Fahrgastraum und Fahrgastraumumgebung vorgesehen 
ist. 

17. Kraftfahrzeug nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verbindung wenigstens eines der 
Fahrzeugfenster ist und daB eine wenigstens ein Fahr- 30 
zeugfenster zeitlich vor oder wenigstens zeitgleich mit 
der Airbag-Ausldsung offnende und/oder zerstoiende 
Einrichtung vorgesehen ist. 

18. Kraftfahrzeug nach Anspruch 16 oder 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verbindung durch ein vorhan- 35 
denes Schiebcdach gebildet wird und daB cine wenig- 
stens das Schiebedach zeitlich vor oder wenigstens 
zeitgleich mit der Airbag-Auslosung offnende und/ 
Oder zerstorende Einrichtung vorgesehen ist. 

19. Kraftfahrzeug nach Anspruch 16 Oder 17, dadurch 40 
gekennzeichnet, daB die Verbindung durch eine vor- 
handene Hecktiir oder Heckklappe gebildet wird und 
daB eine wenigstens die Hecktiir/Heckklappe zeitlich 
vor oder wenigstens zeitgleich mit der Airbag-Auslo- 
sung offnende und/oder zerstorende Einrichtung vorge- 45 
sehen ist. 

20. Kraftfahrzeug nach cincm der Anspriiche 16 bis 

19, dadurch gekennzeichnet, daB die den Druckaus- 
gleich ermoglichende Verbindung eine Fahrgast- und 
Koffcrraum vcrbindcndc Einrichtung ist und daB cine 50 
wenigstens diese Einrichtung zeitlich vor oder wenig- 
stens zeitgleich mit der Airbag-Auslosung offnende 
Vorrichtung vorgesehen ist. 

21. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 16 bis 

20, dadurch gekennzeichnet, daB eine den Koflferraum 55 
zeitlich vor oder wenigstens zeitgleich mit der Airbag- 
Auslosung offnende Einrichtung vorgesehen ist. 

22. Kraftfahrzeug nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine den Kofferraum zeitlich vor oder 
wenigstens zeitgleich mit der OfFnung der den Fahr- 60 
gast- und kofferraum verbindenden Einrichtung off- 
nenden Vorrichtung vorgesehen ist. 

23. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 16 bis 
19, dadurch gekennzeichnet, dafi die den Druckaus- 
gleich erni6glichende Verbindung eine Fahrgast- und 65 
Motorraum verbindende Einrichtung ist und dafi eine 
wenigstens dicsc Einrichtung zeitlich vor oder wenig- 
stens zeitgleich mit der Airbag-Ausldsung Offnende 



Vorrichtung vorgesehen ist. 

24. Kraftfahrzeug nach cincm dcr Anspriiche 16 bis 
23, dadurch gekennzeichnet, daB eine den Motorraum 
zeitlich vor oder wenigstens zeitgleich mit der Airbag- 
Auslosung offnende Einrichtung vorgesehen ist, 

25. Kraftfahrzeug nach Anspruch 24, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine den Motorraum zeitlich vor oder we- 
nigstens zeitgleich mit der Offnung der den Fahrgast- 
und Motorraum verbindenden Einrichtung offnenden 
Vorrichtung voigesehen isl. 



